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Menor, mas até melhor

No rastro do sucesso do modelo de 35 pés, a nova lancha da
Real Power Boats tem pouca coisa a menos no comprimento
e mais méritos no conjunto, embora navegue tédo bem quanto
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CascocomV
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acentuado, para [T L
navegar em
mares agitados
-

Cabine com duas
camas de casal e
banheiro fechado

Varias janelas na
proa para mais
iluminacgao natural
na cabine




com banco para duas
pessoas e instrumentos
faceis de ver no painel

A Real Power Top 320 foi uma das

25 anos de vida, é uma versio pouca coisa menor de um
recente modelo campedo de vendas do estaleiro, a Top 350,
de 35 pés, também testada por NAUTICA logo apés no sa-
lao carioca do ano passado. Lancada na esteira deste sucesso,
a Top 320, que tem apenas trés pés a menos, consolida o
estaleiro como maior fabricante nacional de lanchas entre
30 ¢ 40 pés, pelo menos em nimero de modelos, com nada
menos que cinco nesta faixa de tamanho.

Apesar de seguir o mesmo estilo dos outros modelos da
sua linha — e de ter grande semelhanga com o Top 350 —,
a 320 inovou um pouco mais. Os costados ganharam en-
tradas de ar esportivas e as janelas da cabine cresceram um

pouco, para melhorar a iluminagio interna. O projeto do

cockpit
para até
12 pessoas

BROCKER NAUTICA

cionais do ultimo Rio Boat Show. Fabricada pelo estales AiCH
Real Power, que j4 produziu mais de 9 000 barcos em SCY clcdin

enfoque na navegacio
@ﬂquer condi¢io de mar, como costuma
barcos da marca. Assim sendo, tal qual
sua irma de 35 pés, a Top 320 tem navegagio firme e espor-
tiva, além de cockpit bem aberto e amplo, e uma cabine ra-
zodvel — mas custa entre R$ 150 000 e R$ 250 000 a me-
nos, dependo da motorizagao e equipamentos escolhidos.
O interessante ¢ que esta lancha aceita nada menos que
12 opgoes de motorizagao, gasolina ou diesel, com poténcia
total entre 320 (neste caso, um sé motor, mas acima disso
apenas em pares) ¢ 520 hp . Uma versatilidade que favorece
a adequagio a vdrios tipos de gostos e bolsos. A versio mais
em conta, com dois motores a gasolina de 220 hp cada,
custa cerca de R$ 350 000, um étimo custo-beneficio. J4
com dois motores diesel Volvo D3, de 200 hp, como na

versdo testada, seu prego sobe para cerca de R$ 440 000.

Costado alto

e com entradas

de ar esportivas
-

CACULA
VERSATIL
A Real
Power Top
320 lembra
bastante a
irma mais
velha, de

35 pés, mas,
dependendo
dos motores
e opcionais,
pode custar
bem menos

{ Motorizacao
com 12 opgoes,
entre diesel
e gasolina
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POPA
PRATICA

A popa é bem
prética. A
plataforma tem
uma escadinha
embutida, com
bom tamanho e
(étimos) quatro
degraus, o que
ajuda bastante

na hora de voltar

para bordo. E sob

o solario de popa, “;

ha uma grande
caixa de fibra,
que serve como
paiol e, também,
como isolamento
acustico extra para
o compartimento
dos motores.

O costado alto permi
boa altura também na cak
que tem bom banhe

BONITO E
EQUIPADO

O banheiro tem
estilo simpatico

e vaso sanitario
embutido, que
permite tomar
banho sentado,

se o barco estiver
balan¢ando
demais. Além do
chuveiro, hd uma
duchinha junto ao
Vaso, 0 que poucos
barcos dessa faixa
oferecem.
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duas camas de casz
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= 3 cao de ERT
| We o interno.
= € ) meia-nau,

entradas de ar
nos costados,
para ventilacdo do
paiol dos motores,
lembra os carros
esportivos —e
ficou bem bonito.

PILOTAGEM
EM PE

Esta lancha é agil,
navega muito bem
e sua pilotagem

é empolgante.

Mas, apesar de o
banco ser bastante
confortavel, o piloto
precisa ficar em pé,
porque o para-brisa
é bastante inclinado
e com uma larga
moldura de fibra,
que atrapalham
avisdo a frente,
quando sentado.

CAMA DE
MEIA-NAU

Asegunda
cama de casal
fica no local
onde o barco
menos balanca,
mas, apesar de
comprida, é
estreita e carece
de melhor
iluminacédo

e ventilagdo
natural.
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Real Power Top 320

PASSEIO E
PERNOITE

As janelas na
proa deixam

a cabine bem
agradavel nesta
parte do barco,
que tem cama
e uma cozinha
compacta.

No cockpit,

o arranjo dos
bancos e sofas
permitem o seu
uso como uma
sala ao ar livre
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Como ela é

A exemplo das outras lanchas da Real Power Boats,
esta prioriza ao maximo o aproveitamento da area ex-
terna, mesmo que isso signifique abrir mao de espacos
maiores na cabine, que, no entanto, mesmo sem enfeites
ou detalhes que merecam destaque, é honesta e com
boa altura, de 1,78 m — embora ndo tao boa assim nas
(duas) camas de casal, uma na proa e outra na meia-nau.
A primeira, com 1,87 m por 1,30 m, tem um recorte que
pode incomodar na hora de dormir e a outra, além de

COMO TESTAMOS

= ONDE: Rio de Janeiro

® CONDIGOES: mar calmo, com ventos entre 5 e 7 nds
® A BORDO: quatro pessoas, 450 litros de combustivel e 170 de agua

= MOTORIZAGAO: dois Volvo D3, de 200 hp cada, a diesel, com rabetas DPH com hélices
contrarrotantes de ago inox de 3 pas, modelo F6, com relagao de transmisséao de 1,78:1.

A cabine, embora sem
muitos enfeites, é bem
honesta e o cockpit agrada
muito pela distribuicao

e facil circulacao

um pouco escondida e sem iluminacdo natural, é com-
prida, mas estreita, com 2,00 m x 0,97 m. Apesar disso,
as acomodagdes abrigam dois casais ou um casal com
dois filhos, por exemplo. No banheiro, além do bom pé-
direito, armario e vigia para ventilacdo, hd bom espaco
para o banho, embora sem boxe fechado. Ja o cockpit,
otimo, recebe até 12 pessoas. Sem contar um soléario de
1,55 m por 1,25 m na proa e outro que pode virar sofé na
popa, ha, nos bordos, trés sofds com comodos assentos,
embora os encostos sejam finos e um pouco descon-
fortéveis. O posto de pilotagem tem dois bancos muito
bons para navegar e com encostos reversiveis, que ficam
voltados para a proa ou para a popa, neste caso, inte-
grando-se com o restante do cockpit, para formar um
tipo de sala de estar. Um arranjo tipico (e frequentemen-
te elogiado) dos barcos desta marca.

QUEM FAZ

A Real Power Boats, estaleiro criado
em 1986, ocupa uma area de 62 000 m?,
no Rio de Janeiro, e ja produziu mais de
9 000 barcos, o que o coloca entre os
maiores do pafs. Para saber mais, acesse
www.powerboats.com.br.




Giovanni Nejar

Como navega

No teste, equipada com dois bem equilibrados
motores diesel Volvo D3, de 200 hp cada, com co-
mandos eletrdnicos {mas hélices um pouco curtos
demais, o que da mais agilidade embora compro-
meta um pouco a velocidade final), a Top 32 mos-
trou, de fato, desenvoltura na navegacao, extrema
leveza ao pilotar e notavel capacidade de cortar
ondas altas, com boa velocidade. Depois, com o
mar mais baixo, cruzamos de diversas formas as
ondulagdes geradas por barcos maiores e, em
todas as ocasides, o casco foi excepcionalmente
firme e seguro, além de ndo dar pancadas secas.
No desempenho, apesar de levar longos 12,7
segundos para ir do repouso aos 20 nds, marca
um pouco decepcionante, atingiu com facilida-
de o regime de cruzeiro, que ficou bem estavel,
chegando a 30,4 nés (velocidade que dé a este
casco uma autonomia de razoéaveis 164 milhas), e
sua maxima foi de 36,7 nds, esta sim uma étima
marca. O teste deixou claro que esta lancha pode
manter uma boa relagdo entre desempenho e
consumo mesmo com motores menos potentes,

e a diesel. Por exemplo, com dois motores diesel
de 170 hp, ela deve ficar menos veloz, mas ainda
terd uma velocidade de cruzeiro bem confortavel,
na casa dos 25 nés — e sua autonomia subiré para
perto de 205 milhas, suficiente para ir do Guaruja
ao Rio de Janeiro sem reabastecer. J4, na opgdo
mais potente, com dois motores a gasolina de
260 hp cada, indicada para quem deseja muita
aceleragdo e velocidade final acima dos 45 nds,
o consumo de combustivel deve subir quase 30%
— mas a adrenalina também. @

CASCO
FIRME

A pilotagem
desta lancha,
com motores
diesel de

200 hp, foi
prazerosa e o
casco portou-se
com muita
firmeza e
desenvoltura
no teste

COM QUEM CONCORRE

T st

A Real Power Top 320 concorre com estes seis modelos, entre 30 e 32 pés.

Colunna 32.5 Sport Cruiser
£ bem construida, com bom acabamento e navegacio
segura e estavel. Tem cabine e banheiro grande.

Segue 32
Argentina, bem acabada e com cabine alta e espagosa.
Seu cockpit é muito bem dividido e a pilotagem, boa.

Bayliner 310BR

Armada 300M
Tem estilo bem arrojado e acabamento acima da
meédia. O cockpit € amplo e a cabine, alta.

Ecomariner 330
Lancha répida e boa em mares ruins, com cabine
um pouco acanhada, mas cockpit espacoso.

Ventura 315

Ainda importada, é muito bem construida, com
6timo acabamento, cabine grande e bom cockpit.

Agrada pela construgéo, bom acabamento e excelente
arranjo na cabine. O cockpit também é bom.
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RESUMQES

pilotage

BROCKER NAUTlCA
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Firme e &gil, o que toma a
pilotagem empolgante. A
leitura dos instrumentos
¢ 6tima, mas o para-brisa,
muito inclinado e com

< moldura larga, prejudica e
avisaoafrente, quandoo | - -'d:"_-.._:“ -

piloto esta sentado. E e

cockpit

Navegacao
em cruzeiro

paiois

RPM__ VELOCDADE
3500
CONSUMO __ RENDIVEENTO

R
049)(203

I/hora  milhas/l I/milha
AUTONOMIA

Muito bom, com dois
motores diesel de

200 hp. A aceleracao, em
12,7 sequndos, desapontou
Y| UM pouco, mas a velocidade
final, de 36,7 nds,
empolgou. A de cruzeiro
foi de razodveis 304 nds

Existemn varios a bordo.
Abaixo do solério,

hd um enorme e, na
plataforma de popa,
outro, onde cabem
uma defensa grande e
uma ancora reserva.

Tem espaco equivalente
ao de uma lancha de 35
pés. Os bancos do posto
de comando e o soldrio
de popa tém encostos
rebativeis, para virarem
para 0 meio do cockpit e
formarem uma saleta.

&-'-H-__

cabine motores
Tem bom
acabamento e

-] alturade 1,78 m.

| Nenhuma das duas
camas é étima, mas
d adeproatem
bom tamanho,
187mX130m

construcao

£% Estalancha aceita dez

L opcoesa diesel, com
poténcia total entre 320 e
520 hp, e duas a gasolina,
entre 440 e 520 hp. Os
modelos a diesel Volvo
D3,de 200€ 220 hp,
podem ter joystick.

Casco todo laminado -

H manualmente em —
- | fibramacica, o que q :
aumenta a robustez, s
B mas também o peso
do barco. O processo
industrial segue as

normas ABNT.

— |

elétrica

Ha uma bateria de servico
e duas para os motores,
muito bem instaladas. O

hidraulica
As instalagdes sao boas, mas

0 sistema de combustivel
deveria ter abracadeiras

ferragens

Muito boas. Os cunhos
de meia-nau ficam mais
a prog, nas bochechas, e

painel fica na cabine e as portanto mais distantes duplas e tanque um pouco
chaves gerais no cockpit. A do piloto. Aescada de \ maior. Ha trés bombas de -.h':i
flagdo & comum, mas com popa e de embutir e tem W  pordo e o escoamento dos
conexdes estanhadas e quatro degraus, o que é drenos do cockpit vai direto
calhas e dutos apropriados. excelente. para fora do casco.

Pontos altos
Excelente navegacao
Bom espaco no cockpit

‘ Quanto custa

(com os itens de série e dois motores
Cerca de R$ 440 000 Voivo D3 de 200 hp, como os do teste)

Construcao confiavel

: E assim
‘ Pontos baixos :
Encostos finos nos sofas 0 (i il 5,80m
Camas um pouco estreitas 7 e - C BT
T e @yl [l & 2| = Calado com propulsio 0,90 m
— = Borda-livre na proa 1,25m
| ————
Principais equipamentos = Bordarlivre na popa 1,02m
Carreta de encalhe « 3 bombas de pordo ¢/ = Altura na cabine (entrada) U
acionamento automatico 3 baterias - bomba m Altura no banheiro 1,78 m
g;ai?]g;doce - capota « frisos e guarda-mancebo S CorhETd 350 litros
e . . . £ | = Agua 175 litros
Principais opcionais AV = oo
Guincho elétrico p/ ancora - vaso sanitario elétrico = — - s e el v 9
- flapes - sistema de som - gps - acabamento em m Peso dos motores 880 kg
teca « tv/dvd « microondas - frigobar « inversor « P di - 2
ar-refrigerado « gerador « churrasqueira elétrica « = Pessoas (dia/pernoite) 12/4
farol ¢/ controle remoto - carregador de baterias. il = Projeto Paulo Renha
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