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BROCKER NAUTICA

'WELLCRAFT

Velocidade maxima
30,8 nés (a 3 400 rpm)

Velocidade de cruzeiro
26 nos (a 3 000 rpm)
Aceleragédo
9,9 s (até 20 nés)
Autonomia
I 356 milhas (a 3 000 rpm) I

Poténcia
190 hp (nos hélices)
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USO DUPLO
O soléario de proa
“6:8spacoso e
confortavel, e
além_dos banhos

/" BROCKER NAUTICA s

/ : . pdde ser usado
7 j - - como plataforma

Jm lugar aosol +

f” Com solério.na proa,-a Welleraft 260 SD
f foi feita para quem gosta de pescar, mas,
as vezes, leva g famlllo junto -

AWellcraft 260 SD, do estaleiro paulista Dumar, é a mais nova sem maiores confortos, pois ndo da para sentar na cama sem

integrante de uma-familia (formada pela 260 CC, testada na
edicao 218, e pela cabinada 260 WA) que aceitatanto motor
de centro- Fabeta quanto de-popa e usa 0. mesmo e consa=
grado casco dos outros modelos acima C|tados Ela inelusive
é bem par,emda com a260 WA. A dlferenq‘a é que_te_m-uma

cabine mais baixa na frente;-0.que permitiu a_croaea_@r a_'-x._ua_a_‘::
grande solériona proa, daf, alias, a sua sigla-SD, dg.ingesSin—.-

Deck. A novidade torna estalancha bastante atraentéT_eTnt_o
para pésca quanto para 0s-passeios em familia, sempre com
até oito pessoas a bordo. Além do-solario na proa, ela tam-
bém tem bastante espaco na popa. Contudo, na configuracéo
interna, -ndo-faz tdo-bonito_assim. Sua peguena cabine tem
sanitario e pia,permitindo-0 pernoite de du:is pesseas; mas

raspar a cabega no teto, por exemplo. Se.comparada a versao
260 WA, a cabine também é menor e menos ventilada. Além
disso, o banheiro é aberto. Mas é o preco que se paga para
ter um solario de proa em uma lancha de apenas 26 pés. Além
disso, todas as boas qualidades da versdo 260 CC continu-

- am presentes na 260 SD, como 0 casco marinheiro, a grande

guantidade de paidis e o painel articulado para manutengéo
do sistema de direcdo e equipamentos eletronicos. Custa
R$ 65 000 s6 o casco, ou R$ 137 500 quando equipada com
um motor de centro-rabeta Mercruiser seis cilindros 4.2 litros
diesel, de 200 hp, e acessorios como t-top, vaso sanitario e
extensdo de plataforma de mergulho, como na versdo testa-
da. Preco, por sinal, bastante justo.
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Wellcraft 260 SD

BOA DE MAR
Ao cruzar
marolas de
quase meio
metro de altura,
a 260 SD quase
néo bateu,
passando
sensagdo de
seguranca.
Mérito do casco,
que tem

20 graus de V
na popa

DICA DE
QUEM TESTOU

Quem pretende
usar este barco
para mergulhos
deve optar
pela versao de
motor centro-
rabeta, porque,
nesse caso, a
plataforma é
maior

a )i" BROCKER

Como ela é

Por ser uma lancha originalmente projetada para a pes-
ca, a Wellcraft 260 SD tem poucos bancos no cockpit. Por um
lado isso é bom, porque facilita a circulagdo; por outro, ndo
permite que muitas pessoas fiquem sentadas, o que néo é l&
muito agradavel nos passeios. Por sua vez, o solério de proa
é bem espacoso e confortavel e serve de estimulo para a
familia, além de poder ser usado como plataforma de pesca,
quando ninguém o estiver usando para banhos de sol, € claro.
Abaixo dele fica a cabine, que tem pia, vaso sanitario e uma
cama em V, com tamanho suficiente para duas pessoas. A al-
tura na entrada da cabine (1,80 metro) é boa. Mas, por causa
do solario, seu teto é bem baixo na altura da cama. N&o da
para sentar sem bater a cabeca. Além disso, por causa do
soléario, ndo foi possivel instalar uma gailta, o que prejudica
a ventilacdo e a iluminag&o da cabine. Ja o console preserva
a 6tima inovagdo da versdo 260 CC, ou seja, é articulado,
facilitando a instalagéo e a manutencéo do sistema de dire-
céo, dos instrumentos do motor e dos eletronicos. A capota,
do tipo t-top, € um opcional bastante Util, sobretudo para
quem pesca em mar aberto. Contudo, na versao testada, ela
ndo estava bem ajustada, ocasionando oscilagéo e bastante
barulho. O nivel de ruido, alids, foi um dos poucos pontos
negativos desta lancha. A partir dos 1 400 rpm, o barulho
do motor j& estava acima dos 80 decibéis. Como solucéo,
talvez o estaleiro devesse rever o isolamento acustico. Por
outro lado, o acesso a bordo é facilitado por uma espacosa
plataforma de popa, com quase um metro de comprimento
por dois de largura, que também ajuda nas pescarias.

Giovanni Nejar
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Como navega

Apesar de no dia do teste as condigdes do mar esta-
rem longe das ideais para se avaliar o casco de uma 26 pés,
a Wellcraft 260 SD navegou rapido, bateu bem pouco e
passou sensagdo de seguranca ao cruzar marolas de quase
meio metro de altura. Cortamos ondas maiores também com
bastante desenvoltura, sem caturrar ou mesmo levantar
borrifos de &gua para o convés. O que faz este casco ser
tédo marinheiro séo os 20 graus de V na popa, indicados para
enfrentar condicOes adversas de mar. Nas manobras, as res-
postas também foram boas — na velocidade de cruzeiro, que
foi de 26 nos, fez curvas fechadas com suavidade. O volante
respondeu facilmente aos comandos. Ja o rendimento foi ra-
zoavel. Equipada com um motor Mercruiser 4.2 MI 200 diesel
de seis cilindros, 4,2 litros e 200 hp, com rabeta Bravo 3 con-
tra-rotante (aumenta o rendimento do motor, gerando maior
velocidade, além de dar mais agilidade nas manobras, pois
um hélice compensa o torque do outro), chegou a 30,8 n6s,
com 9,9 segundos na arrancada de 0 a 20 n6s — desempenho
bem inferior ao da versdo 260 CC, que chegou a 35 nds, com
um motor idéntico. Como a rotagdo maxima chegou a apenas
3400 rpm, talvez houvesse alguma coisa errada com o motor
testado (filtros sujos ou falta de curso no cabo de acelerador,
por exemplo). No entanto, como a capacidade do tanque é
grande (350 litros), sua autonomia chegou a 356 milhas, a
3 000 rpm, suficiente, por exemplo, para uma travessia de
ida e volta entre o Rio de Janeiro e llhabela.

Com quem concorre

Além das outras versdes da prépria Wellcraft 260, a prin-
cipal concorrente da 260 SD é a Fishing 265 Saint-Tropez (tes-
tada na edicdo 202), do estaleiro Fishing (ex-Hobie Cat). A
Sant-Tropez é apenas 35 centimetros menor que a Wellcraft
e também pode ser usada tanto para passear quanto para
pescar, além de apresentar versao para centro-rabeta e
popa. Porém, custa mais caro. A Fishing 265 tem acabamen-
to melhor, mas na relagéo custo-beneficio a Wellcraft 260 SD
leva vantagem.
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Onde € CoOmo testamos A Wellcraft 260 SD foi testada no litoral do Guaruja, junto ao canal
de Santos,em dia com ventos de 8 n6s e ondas de 40 centimetros de altura.A bordo, havia quatro pessoas, 350 litros de diesel
€90 de agua doce. A lancha estava equipada com um motor Mercruiser 4.2 MI 200 diesel de seis cilindros, 4,2 litros e 200 hp,
com rabeta Bravo 3 contra-rotante, com relacdo de reducéo 1,81:1 e hélices de aco inox Mirage Plus passo 24.



DOr fora, ela ter b e
pequena cabine, com YACHTS

sanitario e pia, mas sem
Mmaiores confortos

AJEITADINHA
Por ser uma
lancha de pesca
gue também
pode ser usada
em passeios,

a 260 SD tem
uma cabine para
duas pessoas,
com pia, vaso
sanitario e paiodis
sob a cama

em V. Porém

o0 banheiro é
aberto. Sob a
capota hd um
porta-trecos,
conhecido como
casa de pombo

TEM TUDO
O console é
articulado, o
que facilita a
instalacéo e a
manutengéo
do sistema de
direcdo, dos
instrumentos
do motor e dos
eletronicos

Quem faZ? O estaleiro paulista Dumar é conhecido pela fabricagao de lanchas
de pesca.Hé 15 anos no mercado, ja entregou mais de 3 000 embarcagées. A linha Wellcraft
260 é a que tem o maior numero de versoes: CC,WA e agora esta SD. Para saber mais, acesse
www.wellcraft.com.br ou ligue 11/3832-6767.
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Wellcraft 260 SD

YACH

E grande e livre de
obstéculos, com étimo
espaco para circulagdo.

O solario de proa também
pode ser usado como uma
excelente plataforma de
pesca. Na verséo com
centro-rabeta pode-se
instalar uma plataforma de
popa — opcional que facilita
0 acesso.

posicao de pilotagem

fzl
<

;= S&o todas de ago inox
316L, mais resistente
a corrosdo, e em
grande quantidade,
para facilitar a vida
de quem pesca,
como barras para

0 apoio dos pés.

Os cunhos s&o bem
dimensionados,

mas falta uma trava
para a corrente.

Pode ser de popa
ou centro-rabeta,
respectivamente
de 225 hp a 300 hp
e de 200 hp a 315
hp. Nosso teste foi
realizado com um
Mercruiser 4.2 M|
200 diesel, de seis
cilindros e 200 hp,
com rabeta Bravo 3
de hélices contra-
rotantes.
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E bastante confortavel,

com boa viséo dos

instrumentos e

visibilidade total ao —

redor do barco. O banco
do piloto tem assento
rebativel, mas mantém
0 apoio para as costas,
permitindo pilotar tanto
de pé quanto sentado. O
apoio para os pés é bem
localizado.

hidraulica

Vem com chuveiro e
tanque de agua com
capacidade para 100
litros, suficiente para
passeios de um ou
dois dias. Ja o tanque
de combustivel é de
350 litros e garante
grande autonomia (356
milhas na velocidade
de cruzeiro, na verséo
testada).

E um dos pontos
altos desta lancha,
com uma quantidade
que impressiona.
Distribuidos ao longo
do casco, hé paiodis
para defensas, salva-
vidas e até roupa
molhada! Destaque
para o tanque de isca
viva, na popa, e para
0s paidis térmicos,
debaixo da cama.

h

desempenho

Com um Mercruiser diesel de 200 hp, alcancou 30,8 n6s de méaxima,
com 9,9 segundos na aceleracéo da marcha lenta aos 20 nés

— velocidade apenas razoavel, talvez prejudicada por um problema
no acelerador do motor. O casco, bem marinheiro, encara bem um
mar mais agitado e realiza curvas com desenvoltura.

E pequena, com

cama em V para duas
pessoas e teto baixo
na altura dela (apenas
69 centimetros), o que
incomoda bastante. Ja
na entrada, a altura

€ adequada. Tem

pia e sanitario, mas
falta uma gaiuta para
melhorar a ventilagéo
a e iluminacéo.

Alaminagéo é de boa
qualidade, com o uso
de espuma de PVC
rigida na fabricagédo

do casco e reforcos,
como duas longarinas e
algumas cavernas. Em
caso de acidentes, a
flutuabilidade, segundo
o estaleiro, é garantida
com preenchimento de
espuma de poliuretano.

elétrica

Todos os fios sdo
estanhados e bem
dimensionados,
garantindo uma maior
durabilidade. As
baterias estéo fixadas
adequadamente, mas
seus terminais foram
soldados — dispensavel,
pois ja sdo prensados.
A chave geral

fica em um lugar
acessivel e protegido.




4 J| BROCKER NAUTICA
Pontos altos YACHTS®C

Cockpit e solario espacosos

Serve para pescar e passear

Motor de popa ou centro-rabeta

O

Pontos baixos

Dificil acesso aos filtros e bombas

Ela é assim

Baixa altura da cabine na cama

Isolamento anti-ruido pouco eficiente = Comprimento total 9,10 m
= Boca maxima 2,60m
= Calado com propulsao 90 cm
= Angulo de V na popa 20°
= Borda-livre na proa 108 cm
= Borda-livre na popa 78 cm
= Pé-direito na cabine 1,80 m (entrada)
= Combustivel 3501
= Agua 1001
= Peso sem motor 1250 kg
= Peso do motor 588 kg

® Capacidade dia/ pernoite 10/2 pessoas

® Projeto Carlos Eduardo/

: : . . . Leandro Ribeiro
rom vel. i cons autonomia

(n6s) g(litros/H): itro) | (milhas)

Dados fornecidos pelo fabricante, exceto as bordas-livres e o pé-direito

Principais equipamentos

Carreta de encalhe = olhal de proa de aco inox = paiol
de cabos na proa < guarda-mancebo de aco inox 316 L
cunhos de amarragao « luzes de navegagéo = para-bri-
sa de acrilico = painel de comando articulado « painel
elétrico com porta fusiveis « geladeira (porta-gelo) para
150 litros = vigias nas laterais da cabine para ilumina-
¢do e ventilagdo « boia circular = extintor de incéndio
de dois quilos = banco duplo na popa = suportes para
baterias « rack lateral para canicos = porta-canicos de
aco inox = bocal externo com respiro para combustivel
= pia com chuveirinho = bocal externo com respiro
para agua e portinhola na popa com trava e fecho
pia na popa com tabua para cortes ¢ chuveiro com
mangueira e ducha e poliuretano de alta densidade
expandido no casco = escada de popa de ago inox com
guatro degraus = tomada 12 volts no painel.

Principais opcionais
T-top » WC = extensdo patamar de popa  capa « eletro-
. nicos  capas para fechamento = material salvatagem.

A autonomia (baseada em 90% da capacidade do tanque) € em milhas nauticas. As velocidades foram obtidas com GPS e o consumo é estimado.
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